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Webinary prowadzone przez doradcow ZMP w ramach Projektu (Komponentu)
Predefiniowanego pn. ,Wsparcie miast w efektywnym wykorzystaniu
Szwajcarsko-Polskiego  Programu  Wspotpracy” w  ramach  Polsko-
Szwajcarskiego Programu Rozwoju Miast dofinansowane przez Fundusze
Szwajcarskie wspierajgce zmniejszanie réznic gospodarczych i spotecznych w
Unii Europejskiej i budzet panstwa.
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Webinar prowadzq:

Wojciech Ktosowski tukasz Dgbréwka Grzegorz Kaminski
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Program edukacyjny tej fazy Programu

* Program edukacyjny koncentruje sie na dwoch kluczowych
formach wsparcia: cyklu webinaridow oraz warsztatach

stacjonarnych, ktore zostang zrealizowane w 16 lokalizacjach na
terenie Polski.

* Ponadto odbedg sie takze seminaria online pn. Forum Rozwoju
Lokalnego, konferencja adresowana do miast-finalistow i warsztaty
Z partnerem szwajcarskim. Dziata Baza Wiedzy na stronie
www.wsparciemiast.pl oraz Centrum Konsultacyjne.

* Realizacja planu dziatan edukacyjnych obejmuje okres od

rozpoczecia oceny Wstepnych Propozycji Projektu do momentu
podpisania umow o dofinansowanie z miastami laureatami.

T .



http://www.wsparciemiast.pl
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Program edukacyjny tej fazy Programu

* Fundamentem programu edukacyjnego pozostajg webinaria,
ktorych zaplanowano ponad 40, uporzgdkowanych w 7 liniach

tematycznych.

* Webinaria sg dostepne dla kadry samorzgdowej ze wszystkich 139
miast uczestniczgcych w inicjatywie, niezaleznie od statusu ztozenia
Wstepnej Propozycji Projektu (WPP).

* Uczestnicy, ktorzy wezmg aktywny udziat w okreslonej liczbie
webinariow, otrzymajg formalne zaswiadczenie potwierdzajgce
udziat w szkoleniach.

— -
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Miasto zielone

W tej linii tematycznej zaplanowano nastepujgce webinaria:

05.06.2025:  Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu

25.06.2025:  Bank dobrych praktyk miast szwajcarskich z zakresu bioréznorodnosci
| kw. 2026 Zgoda buduje, czyli tworzenie spotecznego poparcia dla OZE

| kw. 2026: Nowe obowigzki gmin a inwestycje wodno-kanalizacyjne w PSPRM

| kw. 2026 Otwarte dane w zarzgdzaniu Miastem Zielonym

— -
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Agenda webinarium:

10:00 - 10:10 WSTEP: informacje o programie edukacyjnym PSPRM (5 min)

10:10 - 10:35 CZESC 1. Wprowadzenie do tematyki wykluczenia transportowego (35
min)

10:35-11:00 CZESC 2. Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu  poprzez rozwdj
sieci przewozéw regularnych (20 min)

11:00 - 11:25 CZESC 3. Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu  poprzez rozwdj
transportu na zyczenie (DRT) (20 min)

11:25-11:50 CZESC 4. Zagadnienie monitorowania zapetnienia pojazdéw (25min)

11:50 - 12:00 Sesja pytan i odpowiedzi (10 min)
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Korzysci z
uczestnictwa
w webinarium:

* Uczestnicy bedg mieli okazje
pogtebic i uszczegotowic
Swojg wiedze w zakresie
wykluczenia transportowego.

* Dodatkowo uczestnicy
poznaja
zagadnienie monitorowania
zapetnienia pojazdow
w publicznym transporcie
pasazerskim.




SZWAJCARSKO-POLSKI
Program Wspotpracy 3)

Zanim zaczniemy — cwiczenie 1.

Jak sgdzisz: czy w twoim miescie i wokot niego wystepuje
znaczgce zjawisko wykluczenia transportowego?

1. Nie ma go wcale lub jest marginalne.

TAK, wystepuje na peryferiach miasta.

Tak, wystepuje w wiejskim obszarze gminy miejsko-wiejskiej.
TAK, w miejskim obszarze funkcjonalnym (MOF).

R o A

TAK, zarowno na peryferiach miasta, jak i w MOF.

— M Mentimeter Link do ¢wiczenia 1 -w czacie
o o



Wejdz na strone menticom | i uzyj kodu 8326 5211 M Mentimeter

Instrukcja

Wejdz na strone

Www.menti.com

Wohpisz kod

8326 5211

Lub uzyj kodu QR
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Jak sqdzisz: czy w twoim miescie i wokét niego wystepuje znaczqce zjawisko wykluczenia transportowego?

4
o
3 3
1 [
I

Nie ma go wecale lub jest marginalne; TAK, wystepuje na peryferiach miasta; TAK, wystepuje w wiejskim obszarze gminy  TAK, w miejskim obszarze funkcjonalnym TAK, zaréwno na peryferiach miasta, jak iw
miejsko-wiejskiej (MOF): MOF

— .
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Czes¢ 1. Wprowadzenie do tematyki wykluczenia

transportowego

« Wykluczenie transportowe jako
rodzaj wykluczenia spotecznego;

« Raport UNICEF Polska 2024

wykluczenie transportowe dzieci
| mtodziezy;

» Przedsiewziecia z zakresu

wykluczenia transportowego i ich
wdrazanie.

Wojtek Ktosowski

/\
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Czym jest
wykluczenie
transportowe?

* Wykluczenie
transportowe to rodzaj
wykluczenia spotecznego.

* Polega on na braku lub
Znacznym ograniczeniu
mozliwosci uczestnictwa w
ZyCiu spotecznym z
powodu braku dostepu
do transportu
publicznego.
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ZAPAMIETAJIJMY:

Wykluczona spotecznie jest
osoba, ktora:

* w sensie formalnym
nalezy do danego
spoteczenstwa, oraz...;

* chce uczestniczyC w jego
ZyCiu czynnie;

* lecz NIE MOZE
z powodow bedgcych
poza jej kontrolga.
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Wykluczenie
transportowe dotyka
konkretnych oséb...

®* Marcin, 17 lat.

* Mieszka w miejscowosci Mata
Wies, w poblizu miasta
Przyktadowa.

® (Codziennie rano dojezdza PKS-
em do Technikum w
Przyktadowie, %dzie uczy sie
zawodu technik-chemik.
Po lekcjach wraca PKS-em do
domui.

®* PYTANIE: czy Marcin jest
wykluczony transportowo?

Artykut:
wsparciemiast.pl/przeciwdzialanie-wykluczeniu-transportowemu/



https://wsparciemiast.pl/przeciwdzialanie-wykluczeniu-transportowemu/
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Raport UNICEF Polska: wykluczenie transportowe dzieci
i mtodziezy w Polsce (pazdziernik 2024) 5

®* o szb6sta osobaw wieku 12-19 lat jest
zagrozona wykluczeniem transportowym;
zagrozenie to dotyka bezposrednio
14% mtodziezy (okoto 450 tysiecy osob);

* 30% badanych uwaza, ze w ich miejscu
zamieszkania dostep do komunikacji publicznej
jest problemem (w skali kraju to 960 tys. osob);

* 44% uczniow szkot srednich wybierajgc swojg
szkote kierowato sie dostepnoscig dogodnych
potgczen transportowych (1,4 min w kraju);

* 21% mitodziezy deklaruje, ze wybratoby inng szkote, gdyby nie problemy

WSka“ kraju to grupa 670 tySIQcy)
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Jak uszczegotowic diagnoze dla zjawiska
wykluczenia transportowego?

" Diagnozujcie caty obszar funkcjonalny (partnerstwaol!). :
Bezpieczeristwo Wykluczenie

POI‘OWﬂaJC’Ie narzedziami GIS rozmieszczenie transportowe
przystankdéw z uktadem osadniczym (+ strefa 1 km
poza miastem i 400 m w miescie) .

" Analizujcie dane o ubdstwie (koszt dojazdul).

" Warto przeanalizowac dane o bezpieczenstwie
publicznym w kontekscie transportu.

" Przeanalizujcie dane o niepetnosprawnosci.

" Przeprowadzcie badania ilosciowe i jakoSciowe.
Pamietajcie o specyfice badania potrzeb

transportowych mieszkancow.
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Przedsiewziecia z zakresu wykluczenia

transportowego i ich wdrazanie

Mamy dwa gtdéwne nurty dziatan
ograniczajgcych wykluczenie transportowe:

udoskonalanie transportu po liniach
regularnych (przebiegu linii, rozmieszczenia
przystankéw, dostosowania rozktadow itd.);

organizowanie systemu ,transportu na
zyczenie” (Demand Responsive Transport,
DRT).

|
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Wazne w kontekscie Polsko-
Szwajcarskiego Programu Rozwoju Miast:

»Z punktu widzenia PSPRM najwazniejszym elementem projektéw
w zakresie przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu jest
dobra wspotpraca z partnerami z obszaru, dla ktérego wykazano

powigzania funkcjonalne.
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Program Wspotpracy

Czes¢ 2.Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu
poprzez rozwoj sieci przewozow regularnych

« Ekonomika przewozéw regularnych
w obszarach nisko zaludnionych;

« Peryferyjne obszary miast a obszar
funkcjonalny wokot miasta;

» Intermodalnosc jako element uzupetniajgcy
transport po liniach regularnych.

tukasz Dgbrowka

e
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Uwarunkowania przestrzenne:

* (Czy jest mozliwe, aby linie autobusowe
obstuzyty caty MOF? Na ogot nie.

®* (Czyregularne linie autobusowe mogg obstuzyc
catg gmine miejsko-wiejskg? Na ogot
obstugujg tylko obszar miejski.

®* (Czy caty? Na ogoét NIE. Tylko jego
zurbanizowang czesd.

* Linie regularne tgczg koncentracje
miejsc zamieszkania z waznymi

funkcjami publicznymi i gospodarczymi. Takg
funkcje spetnia np. dworzec kolejowy.

- -
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Ekonomika przewozow regularnych w obszarach
nisko zaludnionych: czy to sie optaca?

* Ekonomika publicznych przewozow pasazerskich musi byc kalkulowana
inaczej, nizekonomika przewoznika prywatnego.

* Przewoznik prywatny musi ze sprzedazy biletow pokry¢ koszt zorganizowania
przewozu i swoj zarobek.

* Przewoznik publiczny moze by¢ dotowany przez organizatora transportu, np.
gmine. Wykorzystanie doptat np. FRPA (Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych).

* Linie regularne warto planowac nie tylko tam, gdzie bedg wptywy z biletow (tzw.
ztote linie), ale takze tam, gdzie pojawig sie inne korzysci spoteczne i
gospodarcze.

* Kategoria optacalnosci musi byc tu rozumiana szerzej.

e -
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Popyt na przewozy nie jest wielkosciq statq

* Popyt na przewozy jest zalezny od dostepnosci transportu.

®* Tam gdzie transportu publicznego od dawna nie byto, czesto
ludzie w badaniach nie zgtaszajg jego potrzeby, bo ta potrzeba
wygasta.

* Z kolei tam gdzie dobrze zaplanowany transport publiczny sie
pOjawi, po czasie wypetnia sie on pasazerami i ujawnia sie
faktyczna skala zapotrzebowania na ustuge przewozu.

* Dzieje sie tak dlatego, ze mobilnosc jest potrzebg ludzkg, ktéra
moze byc¢ zaspokojona na wiele sposobdw, sttumiona, wyparta itd.

- ”
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Przyktad Koluszek...

Jak ograniczyc wykluczenie
transportowe w gminie miejsko-
wiejskiej, nie organizujgc w ogole
wtasnego transportu gminnego?

— -
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Przyktad Koluszek...

* ZKoluszek do todzi mozna byto
dojechac kolejg lub busami przewoznika
prywatnego (nieliczne przystanki, jedna
trasa). Gminnego transportu nie byto.

* W 2023 roku gmina Koluszki podpisata z
prywatnym przewoznikiem umowe na
przewozy na terenie gminy. Zageszczono
przystanki i wyznaczono nowe trasy.

®* Przez pierwsze pot roku (styczen - czerwiec
2024) byty one dla mieszkancow bezptatne,
aby odblokowac popyt (wytworzy¢ zwyczaj
korzystania z przejazdéw busami po
gminie).
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Przyktad Koluszek...

Jednoczesnie gmina Koluszki zawarta
porozumienie z wojewodzkim przewoznikiem
kolejowym £KA i od 1 lutego 2024 na terenie
gminy dziata Kolejowa Komunikacja Autobusowa
dowozgca mieszkancéw do dworca w Koluszkach.

® Funkcjonuje synchronizacja rozktadéw jazdy
autobus-pocigg oraz wspolny bilet.

* Bilety LKA na terenie Koluszek sg bezptatne,
aby utatwi¢ wytworzenie i utrwalenie popytu
na dowozy (trzeba pobrac bezptatny bilet
z automatu biletowego).

® Oba systemy przewozow korzystajg z tych
samych przystankow, ktore zorganizowata na
swoj koszt gmina.
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Przewozy regularne w obszarze
funkcjonalnym

" Warto pamietac o wspotpracy z przewoznikami innych szczebli samorzadu:
powiatowymi, wojewddzkimi. Gmina nie musi byc jedynym
organizatorem przewozOw na swoim terenie.

" Warto rozwazacC wspotprace z przewoznikami prywatnymi.

W ten sposob takze mogg powstac linie regularne.

" Pamietajmy! Swiat wokét rozwija sie i rosng tez bardzo szybko oczekiwania
co do standardu ustugi transportowe;:

* zakupy biletéw przez aplikacje,
* bilet wirtualny w telefonie,

* systemy wspodlnego biletu,

* mobility as a service.

— -
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Intermodalnosé...

" Intermodalny transport pasazerski polega
na korzystaniu z dwoch lub wiecej sSrodkow
transportu podczas jednej podroézy.

" Gtownym celem intermodalnego transportu
pasazerskiego jest zmniejszenie uzaleznienia
od samochodu indywidualnego oraz
zwiekszenie wykorzystania transportu
publicznego.

" Intermodalnos$¢ wspierajg cyfrowe narzedzia
do planowania podrozy, takie jak np. Google
Maps czy jakdojade.pl, ktére pomagaja
potgczy¢ podrdz transportem zbiorowym z
podrdzg pieszg, rowerem i samochodem.
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Program Wspotpracy

Wazne w kontekscie Polsko-Szwajcarskiego
Programu Rozwoju Miast:

»W przypadku kazdego projektu PSPRM dotyczacego transportu
publicznego bedziecie Panstwo mieli do czynienia z zawitoSciami
negocjowania porozumien partnerskich oraz rozliczania pomiedzy
partnerami kosztow projektu i dzielenia sie jego korzysciami.

» Dotyczy to zwtaszcza gmin z obszaru dla ktdrego wykazano powigzania
funkcjonalne, jednak moze tez dotyczyc innych podmiotow, np.
przewoznikdw wojewodzkich, powiatowych i prywatnych.

.
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Program Wspotpracy

Czes¢ 3. Przeciwdziatanie wykluczeniu transportowemu
poprzez rozwodj transportu na zyczenie (DRT)

« Budowanie systemu DRT w miescie i
obszarze funkcjonalnym;

 Informatyzacja obstugi DRT;

« Przewoznicy prywatni - partnerzy czy
konkurenci?

Grzegorz Kaminski

.
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Transport na zyczenie (DRT)

Podsystem transportu publicznego: DRT

* Tam, gdzie nie ma uzasadnienia ekonomicznego dla
regularnej linii, musi dotrzec transport DRT.

®* Transport na zyczenie (DRT - demand-responsive
transport) - to podsystem pasazerskiego transportu
publicznego bez statych linii i rozktadow jazdy,
realizowany pojazdami matymi i Srednimi zamawianymi
wedtug indywidualnych potrzeb.

* (zeScig rozwigzania DRT jest aplikacja na urzgdzenia
mobile umozliwiajgca zamawianie przewozu oraz
rezerwowy sKstem telefonicznego zamawiania (dla osob

wykluczonych cyfrowo, ktére stanowig istotny segment
klientow DRT).

S "
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Tabor dla ustugi DRT...

® Ustuga transportu na zyczenie powinna byc
realizowana za pomocg taboru
zeroemisyjnego:

O (autobusy elektryczne akumulatorowe bgdz
wodorowe),

O autobusy hybrydowe PHEV albo
O autobusy zasilane biopaliwami lub zeroemisyjnymi
paliwami syntetycznymi).

* Wprowadzenie rozwigzan typu DRT (demand-
responsive transport), to oprocz taboru system

Zamawiania przewozu.

r@/\/" ‘




SZWAJCARSKO-POLSKI
Program Wspotpracy 3)

DRT a sprawnos¢ instytucjonalna

* Elementy najwazniejsze z punktu widzenia sprawnosci instytucjonalnej miasta w
organizowaniu transportu DRT:

* wspditpraca z partnerami z obszaru, dla ktorego wykazano powiazania funkcjonalne;
* dobrze zorganizowany caty system DRT:

O odpowiednie pojazdy (preferencja dla pojazdow mniejszych),

O dobra, intuicyjna aplikacja mobilna oraz zamawianie telefoniczne,

O dobry system informacji o mozliwosci korzystania z transportu na zyczenie,

O taryfa zapewniajgca ustuge przewozu po kosztach podobnych do podrozy
transportem liniowym.

* dobrze zorganizowane powigzania funkcjonalne i informacyjne miedzy komaorkami
urzedu i jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za edukacje, kulture, sport.
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Transport na zyczenie - przyktad

*Wramach inicjatywy Catching - Up Regions 3 zespot ekspertow
przeprowadzit analize istniejgcego transportu publicznego na
terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego pod kgtem
dostepnosci transportowej, w celu eliminacji istniejgcych
,biatych plam transportowych".

* Na podstawie powyzszej analizy powstat szczegdtowy raport
identyfikujgcy powazny problem wykluczenia komunikacyjnego &
na terenie 6 gmin, w tym gminy Wierzchowo w powiecie drawskim. ~

* W ramach inicjatywy zaproponowano wdrozenie unikalnego
projektu pilotazowego ,Transport na zyczenie - DRT".

® Powiat Drawski, jako Lider projektu wraz z Partnerem Gming
Wierzchowo rozpoczat intensywne dziatania w celu wdrozenia nowej

ustugi zapewniajgcej zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i

wypetniajgcej luke w publicznym transporcie zbiorowym.
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Transport na zyczenie- przyktad

Wierzchowo:

Powierzchnia - 229,2 km2.
Liczba mieszkancow gminy — 4 049 (2023 r).
Liczba mieszkancow Wierzchowa - 1 450.
Liczba miejscowosci — 19.
Gestos$¢ zaludnienia - 18 oséb/km2.
BRAK gminnego transportu publicznego.
4 linie powiatowego transportu publicznego
Przystanki i stacje kolejowe na terenie gminy
Wierzchowo - 7.
Odlegtosc od najblizszych miast:

o Ztocieniec- 11 km,

o Czaplinek - 23 km

o Mirostawiec - 21 km,

o Drawsko Pomorskie - 24 km.
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Zrédto: https://mapa.targeo.pl/wierzchowo-powiat-drawski-
0314193/miasta
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Transport na zyczenie - przyktad

Wdrozenie.

Pilotazowy projekt (rok) realizowany przez Powiat Drawski w partnerstwie z Gming
Wierzchowo, dofinansowany ze srodkoéw Europejskiego Funduszu Spotecznego w
ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014 - 2020.

"Transport na zyczenie w Gminie Wierzchowo Powiat Drawski”.

Osoby zainteresowane mogx zamowic us’rugg transportu pomiedzy
miejscowosciami w Gminie Wierzchowo oraz do wybranych przystankow w
Ztociencu i Czaplinku (m.in. PKS, PKP).

Kursy odbywaty sie w dni powszednie od 6:00 do 22:00 oraz w weekendy od 9:00 do
20:00 (oprocz dni swigtecznych).

Przejazd mozna byto zamowic dzwonigc do dyspozytorni, ktora znajduje sie w

Wydziale Inwestycji, w Starostwie Powiatowym w Drawsku Pomorskim (czynna od

goniedzia’rku do pigtku oprocz dni Swigtecznych, w godzinach od 7:00 do 19:00), tel.
19 458 789 lub przez bezptatng dedykowang aplikacje mobilng Blees.

-~ .
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Transport na zyczenie
(DRT)

PODSUMOWANIE:

®* Transport na zyczenie to transport
publiczny obstugujgcy potrzeby podrdzy
poza zasiegiem transportu regularnego;

® Stosuje sie w nim na 0got mniejsze pojazdy.
Powinny one by¢ bezemisyjne lub
niskoemisyjne;

®* Wazna jest elastycznos¢ dowozu w
godzinach wieczornych poza typowym
czasem pracy i nauki.
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Wazne w kontekscie Polsko-
Szwajcarskiego Programu Rozwoju Miast:

> |eéli chodzi o przewozy DRT, szczegdlnie wazna okaze sie dobra
wspotpraca partnerska w ramach obszaru, dla ktorego wykazano
powigzanie funkcjonalne.

»Wspdtpraca taka musi dotyczy¢ przede wszystkim promocji ustugi
| informowania mieszkancow o jej dostepnosci. Bez dobrej
informacji o dostepnosci ustuga DRT nie bedzie sensownie dziatac.

.
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Czes¢ 4. Zagadnienie monitorowania zapetnienia

pojazdow

« PO co monitorujemy zapetnienie
pojazdow?

« Automatyczne systemy zliczania
pasazerow (ASZP);

« Monitorowaniu stanu zapetnienia
pojazdu a wyliczanie rzeczywiste;
pracy przewozowej.

Wojtek Ktosowski

/\
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Po co monitorujemy zapetnienie pojazddéw?

* Nie da sie efektywnie planowac transportu pasazerskiego, jesli nie

mamy doktadnej informacj

* Dlatego podstawowym ws

I, kto skad i dokad nim podrozuje.
Kaznikiem rezultatu dla projektow

transportowych w PSPRM |

est praca przewozowa transportu:

liczba pasazerow przemnozona przez liczbe kilometrow odbytych

przez nich podrozy.

* Praca przewozowa pokazuje nam rzeczywiste wykorzystanie
transportu (czy nie wozi on powietrza).

* Jednak zapetnienie pojazddw monitorujemy takze aby

wc‘ﬂé rozktad it

rasy przewozow.
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Systemy wspomagajqce zliczanie pasazerow

* Systemem wspomagajgcym zliczanie pasazerow jest system
z chipowymi kartami pasazerskimi (biletami zakodowanymi
na karcie), gdzie pasazer:

O rejestruje karte w ,kasowniku” w chwili wejScia do pojazdu oraz
O wyrejestrowuje jg w chwili wyjscia.

* Systemem wspomagajgcym mogg byc tez bilety cyfrowe kupowane
w aplikacjach typu ,jak dojade”.
O mniej precyzyjne sg systemy, w ktérych aktywacja biletu nastepuje w chwili
zakupu (np. Poznan);

O doktadniejsze sg systemy aktywujgce bilet zeskanowaniem QR-kodu w
pojezdzie (Warszawa)lub recznym wpisaniem cyfrowego kodu pojazdu (do
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Automatyczne systemy zliczania pasazerow

* Zdecydowanie najprecyzyjniejsze sg automatyczne systemy zliczania
pasazerow (ASZP) oparte systemie komputerowym zliczajgcym
pasazerow w pojezdzie na podstawie wskazan urzgdzen rejestrujgcych
(czujnikow, bramek, detektorow) montowanych w drzwiach pojazdu.

®* Obecnie stosowane sg przede wszystkim trzy odrebne technologie
urzgdzen rejestrujgcych pasazerdw podczas wsiadania i wysiadania:
O czujniki laserowe,
O bramki detekcyjne na podczerwien,
O inteligentne wideodetektory.

* Technologig wiodgcg, o najwiekszej perspektywie rozwoju jest
wideodetekcja wspomagana Al. Jednak pozostate technologie tez sg nadal

whsze | wystarczajgco precyzyjne.
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ASZP typ 1: czujniki laserowe

Dziatanie czujnikow laserowych
polega na emisji wigzek laserowych.
Czujnik, poprzez obliczenie czasu od
emisji do odbicia wigzki, jest w
stanie okresli¢, czy w strefie
zliczania znajduje sie pasazer, czy
Sie porusza, a jesli tak to, w ktorg
strone (czy wsiada, czy wysiada).

\ Czujnik serii IRMA w autobusie Solaris Urbino
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ASZP typ 2: bramki detekcyjne na podczerwien

* Czujniki na podczerwien wykorzystujg
promieniowanie podczerwone i sg w
stanie wykrywac osoby poruszajgce sie
pod nimi, okreslajgc kierunek ruchu.

* Na zdjeciu obok widoczna jest bramkaw
postaci listwy z trzema czujnikami ruchu.
Stosuje sie jg w pojazdach wyposazonych
w drzwi odskokowo-przesuwne '
dwuskrzydtowe W przypadku drzwi
jednoskrzydtowych listwa z detektorami
wyposazona jest w tylko jeden czujnik.

Bramka detekcyjna DILAX

\ zamontowana w autobusie
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ASZP typ 3: Inteligentne wideodetektory

* Ostatnim typem detektorow
uzywanych w systemach
zliczajgcych sg czujniki wideo
wykorzystujgce obraz z kamer,
analizowany nastepnie przez
sztuczng inteligencje.

* Kamery sg najczesciej
montowane nad drzwiami, ale
mozna spotkac rozwigzania
wykorzystujgce obraz z kamer

chch wnetrze pojazdu.
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ASZP - podsumowanie

* Kazdy z typow czujnikow przesyta impulsy do komputera w
pojezdzie, gdzie nastepuje zliczanie pasazerow w czasie
rzeczywistym, a z kolei komputer poktadowy przesyta dane do
serwera przewoznika, gdzie sg dalej przetwarzane.

®* Oproécz zliczania pracy przewozowej dane te mogg stuzyc:
O zmianom rozktadow jazdy (dogeszczaniu linii
przepetnionych);
O prognozowaniu popytu w transporcie publicznym;

O informacji pasazerskiej (ostrzezenia o przepetnieniu
pojazdow);

Wwaniu przydziatu pojazdéw do linii.
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Wykluczenie transportowe — cwiczenie 2.

Czy Twoje miasto przewidziato automatyczny system zliczania
pasazerow?

1. TAK, we wszystkich pojazdach, takze posiadanych dotychczas.
2. TAK, ale tylko w nowo kupowanych pojazdach.

3. NIE przewidziano takiego systemu, jest zbedny.
4

NIE przewidziano takiego systemu, ale po tym szkoleniu bedziemy
weryfikowac te decyzje.

— M Mentimeter Link do ¢wiczenia 2 - w czacie
o o



Wejdz na strone menticom | i uzyj kodu 8326 5211 M Mentimeter

Instrukcja

Wejdz na strone

www.menti.com

Wohpisz kod

8326 5211

Lub uzyj kodu QR
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Czy Twoje miasto przewidziato automatyczny system zliczania pasazeréw?

6
3
1
N °

TAK, we wszystkich pojazdach, takze posiadanych TAK, ale tylko w nowo kupowanych pojazdach; NIE przewidziano takiego systemu, jest zbedny; NIE przewidziano takiego systemu, ale po tym
dotychczas. szkoleniu bedziemy weryfikowaé te decyzje.

\ -
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Wazne w kontekscie Polsko-
Szwajcarskiego Programu Rozwoju Miast:

»Wskaznik rezultatu - praca przewozowa.
» Ogdlna zasada dbania o efektywnoéc i skutecznoéé projektu.

.
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Sesja pytan
| odpowiedzi, dyskusja
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Centrum Konsultacyjne Polsko-Szwajcarskiego Programu
Rozwoju Miast - pytania

Centrum Konsultacyjne oparte jest na dwdch komponentach.
e MIASTO W DZIALANIU

Komponent wspierajacy miasta-wnioskodawcow w przygotowaniu i wdrazaniu projektu w ramach Polsko-Szwajcarskiego Programu Rozwoju Miast. Dotyczy m.in.
opracowania Kompletnej Propozycji Projektu, zasad wdrazania, sprawozdawczosci, kwalifikowalnosci wydatkéw, zaméwien publicznych, promocji czy wspétpracy
bilateralnej.

* MIASTO WIEDZY

Komponent wspierajacy rozwadj wiedzy poprzez rozwiniecie tematéw z webinaridw, szkolen i spotkan Zwigzku Miast Polskich.
Zapraszamy do zadawania pytai. Zwracamy uwage, ze przy kazdym pytaniu mozna:

- wybra¢ komponent;

- zadac pojedyncze pytanie w kazdym komponencie.

Formularz dopuszcza zadanie maksymalnie pieciu, réznych pytan.

Odpowiedzi przesytane sy osobno na kazde z zadanych pytan.

* Wymagane

1. (1) Prosze wybra¢ komponent: *

O Miasto w dziataniu

@ Miasto wiedzy
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Czas na
sprawdzenie swoje;

wiedzy
testem samooceny

Link w czacie
| opisie

— -



SZWAJCARSKO-POLSKI
Program Wspotpracy

Czas na ankiete
ewaluacyjng

Link w czacie

— -
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Dziekujemy Paristwu!

Wojciech Ktosowski  tukasz Dabrdéwka Grzegorz Kaminski
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